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SOLDI CONCESSI CON LA DEROGA PER LE PICCOLE SOCIETA: BRUXELLES VUOLE VEDERCI CHIARO

Hapag Lloyd, la Ue contesta gli aiuti del governo
Ma intanto i noli tornano a crescere: utili gia nell’ultimo trimestre 2009

’Unione europea vuole ve-

derci chiaro nella decisione
del governo tedesco di aiutare la
compagnia marittima Hapag Lloyd.
Berlino dovra spiegare perché ha
accordato a Hapag Lloyd un credito
da 1,2 miliardi di dollari e se questo
aiuto risponde alle norme europee
sugli aiuti di stato. Il dubbio di Bru-
xelles, secondo il Financial Times
Deutschland, riguarda il fatto che
si sarebbe giustificata 1’operazione
facendo riferimento a deroghe con-
cesse alle piccole societa. Secondo
la Commissione europea Hapag
Lloyd non rientrerebbe in questa
categoria.

Intanto, la compagnia tedesca ¢
tornata a produrre utili nell’ultimo
trimestre del 2009, dopo aver chiuso
i primi nove mesi con una perdita
di 675 milioni di euro. «Tutto sta
crescendo, sia i noli sia 1 volumi»,
ha detto a Reuters una fonte vicina
alla compagnia. Sebbene non ci sia-
no ancora dati ufficiali da parte di
Hapag Lloyd, lo scenario che emer-
ge dalle indiscrezioni raccolte sem-
bra confermato dagli ultimi rapporti
di due societa di analisi del mondo
dello shipping, Alphalinere Drewry
Shipping Consultants, chehannore-
gistrato una forte ripresa del settore
containerallafinedell’annopassato.

Secondo la societa francese, le ta-
riffe di trasporto per la merce in
esportazione dalla Cina sono cre-
sciute mediamente nell’ultimo tri-

Hapag Lloyd & controllata da Tui e consorzio Ballin

mestredel 24%. Larotta pittdinami-
ca ¢ quella da Shanghai all’Europa,
con un aumento del 50% fra il 16
ottobre 2009 e il 21 gennaio 2010,
da2.500a3.700dollariperfeu(unita
equivalente a un container da 40
piedi, il doppio del teu). In crescita
a due cifre anche le tariffe per gli
Stati Uniti: +26% fra Shanghai e
la West Coast e + 17% verso la
EastCoast. «Restadavedere-spiega
il rapporto - se le tariffe saranno
sostenibili, perché il capodanno ci-
nese di meta febbraio potrebbe por-

tare aun indebolimento».. Segnali
di ottimismo vengono dai contratti
annuali firmati all’inizio del 2010
per la tratta Europa-Asia, che sareb-
berodel200% maggioririspettoallo
SCOIso anno.

Cifre analoghe arrivano anche da
Drewry: «Sulle rotte dall’Asia al-
I’Europa — afferma Philip Damas,
direttore di Drewry Supply Chain
Advisors—1’incremento annualedei
noli ammonta almeno al 40% e sap-
piamo dagli spedizionieriche € stato
loro chiesto di accordarsi su tariffe

di trasporto molto piu alte nei con-
tratti annuali rinnovati all’inizio del
2010».

Secondo Alphaliner,ancheletarif-
fe sulle rotte Asia-Australia e Asia-
Africa sono cresciute nello stesso
periodo. L’area con maggiori diffi-
colta ¢ quella del Medio Oriente.
In particolare la regione del Golfo
Persico, dove ¢ recentemente esplo-
salacrisifinanziariadiDubai World,
rimane sotto pressione.

Al di 1a dei segnali di ripresa del
settore, Hapag Lloyd deve adesso
fare i conti con I’Europa. La Com-
missione ha trattato fin da settembre
con funzionari tedeschi riguarda la
garanzia sul prestito concessa dal
governo. Hapag Lloyd ha detto che
potrebbe non esserci bisogno di uti-
lizzare il prestito, che fa parte di
un piano di recupero del debito mul-
timiliardario della compagnia.
Adesso lanotiziachela Commissio-
ne ha dubbi sulla regolarita del pre-
stito ha provocato un contraccolpo
anche sul titolo Tui in Borsa, che
ha perso subito il 2,1% del proprio
valore, scendendo a 6,46 euro.

Tui controlla il 43% di Hapag
Lloyd.Iltentativodivenderelacom-
pagnia ¢ stato ridimensionato dalla
crisi. Azionista di maggioranza ¢
ilconsorzio AlbertBalin, all’interno
del quale nessuno dei soci ha pero
una quota delle dimensioni di Tui.

Alberto Ghiara

© RIPRODUZIONE RISERVATA

FORMAZIONE. ALLISTITUTO SAN GIORGIO DIECI STUDENTI CINESI IN VISITA

Genova-Zuangzhou, cadetti a confronto

Stage di 12 giorni con visite ai terminal e alle navi di Costa Crociere, Grandi Navi Veloci e Messina

Pro grammi scolasticiperla for-
mazione nautica a confronto
ma, soprattutto, scambi ed esperien-
ze formative tra studenti di diversi
Paesi. Questo, inbreve, il significato
dell’accordo siglato lo scorso anno
nell’ambito del progetto Marco Polo
tra 1’Accademia marittima di
Guangzhou e I’Istituto tecnico Nau-
tico San Giorgio di Genova che ieri
ha avviato la fase operativa acco-
gliendo una prima delegazione di
dieci cadetti cinesi accompagnati da
due professori. «Il gruppo — spiega
il preside Wladimiro lozzi — seguira
uno stage di 12 giorni durante il
3uale sono state organizzate visite

idattiche al Terminal container del-
laIgnazio Messina e a bordo di alcu-
ne unita di Costa Crociere, Grandi
Navi Veloci e gruppo Messinay.

Il soggiorno genovese prevede
inoltrealcuniincontriconiresponsa-
bili dell’Accademia della marina
mercantile, Scuola Radar, Universi-
ta e con il presidente della Provincia
Repetto che dovrebbe incontrare la
delegazione nella sede del nuovo
Port Center inaugurato recentemen-
tein Darsena. E 1n via di definizione
un incontro presso il gruppo VShips
di Montecarlo.

Studenti e professori nel primo giorno di visita a Genova

L’ Accademia cinese situata nel di-
stretto manifatturiero del Guandong
acirca 180 chilometri da Hong Kon;
conta attualmente 8.000 studenti,
450 insegnanti e dispone dei pit mo-
derni apparati di simulazione per la
navigazione.

«Ogni anno — spiega Shen Weilin,

docente di macchine marine- dalla
nostra Accademia escono, tra mac-
chinisti e ufficiali di coperta, 300
allievi specializzati pronti ad ntra-

rendere la carriera del mare con
imbarchinavibattenti bandieracine-
se e anche straniere». Il corso acca-
demico ha una durata di tre anni

e sviluppa indirizzi didattici tra i
quali navigazione, gestione della
manutenzione programmata a bor-
do, delle infrastrutture terminalisti-
che nei porti, meccanica e lingua
inglese.

«Scopo dell’iniziativa- sottolinea
ancora lozzi - ¢ quella di favorire
lo scambio di esperienze scolastiche
tra gli studenti dei due Paesi e, non
ultimo, il confronto tra sistemiscola-
stici formativi differenti per capire
se sia possibile integrare alcuni
aspetti dei rispettivi modelli didatti-
ci». A marzo ¢ stato, nel frattempo,
confermato lo svolgimento di un
analogo stage a Guagzhou al quale
parteciperanno 10 studenti delle
classi IV e V dell’Istituto Nautico
San Giorgio e della succursale di
Camogli. Infine, nel primo giorno
genovese, da registrare 1’interesse
dei poco piu che ventenni Feng Jian,
Jia Jian Huai e Ji Zhiqiann, attratti
daabitazioni e vicoli del centro stori-
co genovese. Una novita assoluta
per ragazzi cresciuti nelle new town
del Guagdong che in pochi anni han-
no cambiato il volto della Cina tradi-
zionale.

Angelo Marletta
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Rizzo-Bottiglieri
nuova
bulk carrier

Nel cantiere navale Zhou-
shan Jinhaiwan Shipyard
del distretto di Shangai ¢ stata
varata una nuova capesize bulk
carrier per il gruppo armatoriale
Rizzo-Bottiglieri De Carlini. La
«Ugo De Carlini» ¢ la terza delle
20 navi commissionate dagli ar-
matori di Torre del Greco ai can-
tiericinesinell’ambitodiuninve-
stimento per lo sviluppo della
flottachecomplessivamentevale
1,3 milioni di dollari, di cui 1
miliardo in Cina. La capesize
bulk carrier da 176mila tonnella-
te servira rotte intercontinentali.

TRIESTE

Convegno
sul Mediterraneo

Si svolgera a Trieste il 4 ¢ 5
febbraio il convegno «Lo spazio
mediterraneo della mobilita: la
politicamediterranea delle infra-
strutture e dei trasporti», organiz-
zato dal ministero degli affari
Esteri e dall’Osservatorio del
Mediterraneo. Lo rende noto un
comunicato della Farnesina ag-
giungendo che la realizzazione
dell’ evento si ¢ resa possibile
anche grazie alla «main sponsor-
ship» del gruppo Unicredit.




